
΢υνοπτικι περιγραφι ναυτικοφ ατυχιματοσ  

Σισ πρωινζσ ϊρεσ τθσ Κυριακισ 18 Οκτωβρίου 2015, το Ε/Γ-Ο/Γ «ΚΡΗΣΗ ΙΙ» Ν. Χανίων 25, βριςκόταν πρυμνοδετθμζνο 

ςτισ εγκαταςτάςεισ τθσ ναυπθγοεπιςκευαςτικισ ηϊνθσ Περάματοσ, όπου είχε καταπλεφςει περί τθν 15:00 τθσ              

προθγοφμενθσ θμζρασ με 27μελζσ πλιρωμα, προκειμζνου να διενεργθκοφν ςε αυτό εργαςίεσ προγραμματιςμζνθσ     

ςυντιρθςθσ ςτο  πλαίςιο τθσ ετιςιασ ακινθςίασ του.  

Μετά τον κατάπλου του πλοίου, ζγινε παφςθ τθσ λειτουργίασ των Κυρίων Μθχανϊν του κακϊσ και των δφο εκ των 

τριϊν Ηλεκτρογεννθτριϊν και των περιςςοτζρων βοθκθτικϊν μθχανθμάτων αυτοφ. Παρζμεινε ςε λειτουργία θ μία από τισ 

τρεισ Ηλεκτρογεννιτριεσ και ζνα μικρό μζροσ του βοθκθτικοφ εξοπλιςμοφ του, που ςχετιηόταν με τθ λειτουργία του   

εξοπλιςμοφ αςφαλείασ τθσ Γζφυρασ και τισ ανάγκεσ ενδιαίτθςθσ των μελϊν πλθρϊματοσ που παρζμεναν επί του πλοίου. 

Για τουσ χϊρουσ του μθχανοςταςίου, κατά τθν ακινθςία του πλοίου τθρείτο 24ωρθ βάρδια που εκτελείτο από τουσ δφο 

Μθχανοδθγοφσ του πλοίου, οι οποίοι παρζμεναν εκ περιτροπισ εντόσ του μθχανοςταςίου για ζξι ϊρεσ ο κακζνασ και από 

τον Α/Β Μθχανικό αυτοφ, ωσ Αξιωματικόσ Φυλακισ, ο οποίοσ βριςκόταν ςε ετοιμότθτα.  

Περί τθν 10:15, κι ενϊ ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου βριςκόταν μόνον ζνασ Μθχανοδθγόσ, ο οποίοσ ςτο πλαίςιο των 

κακθκόντων του είχε μεταβεί ςτον χϊρο του Ηλεκτροςταςίου για τον ζλεγχο τθσ λειτουργίασ τθσ Η/Μ αρικ. 3, ιχθςε ο   

ςυναγερμόσ πυρκαγιάσ ςτον πίνακα του ςυςτιματοσ πυραςφαλείασ ςτο Δωμάτιο Ελζγχου (Control Room) του             

Μθχανοςταςίου κακϊσ και ςτον αντίςτοιχο πίνακα του ςυςτιματοσ ςτθ Γζφυρα. Ο Μθχανοδθγόσ αντιλιφκθκε τον    

ςυναγερμό από τισ αντίςτοιχεσ οπτικοακουςτικζσ ενδείξεισ που ενεργοποιικθκαν ςε όλουσ τουσ χϊρουσ του                

μθχανοςταςίου και μετζβθ εςπευςμζνα ςτο Δωμάτιο Ελζγχου (Control Room) για να διαπιςτϊςει τθν περιοχι για τθν 

οποία είχε ενεργοποιθκεί ο ςυναγερμόσ. Κατά τθν είςοδό του ςτο Control Room τον κάλεςε ςτο εςωτερικό τθλζφωνο του 

πλοίου ο Πλοίαρχοσ του ΚΡΗΣΗ ΙΙ, ο οποίοσ επίςθσ είχε αντιλθφκεί τον ςυναγερμό από τον πίνακα του ςυςτιματοσ    

πυραςφαλείασ τθσ Γζφυρασ, για να ηθτιςει πρόςκετεσ πλθροφορίεσ για τθν επικρατοφςα κατάςταςθ. Ο Μθχανοδθγόσ 

ανζφερε ότι είχε αντιλθφκεί τον ςυναγερμό που είχε ενεργοποιθκεί για τθν περιοχι τθσ αριςτερισ πλευράσ του         

μθχανοςταςίου και πρφμνθκεν των Κ/Μ, κακϊσ και ότι υπιρχε ζντονθ οςμι από προϊόντα καφςθσ ςτον χϊρο. Ο         

Πλοίαρχοσ του ζδωςε εντολι να εγκαταλείψει άμεςα τον χϊρο του μθχανοςταςίου και αμζςωσ μετά ζκανε ανακοίνωςθ 

από το ςφςτθμα μεγαφωνικισ αναγγελίασ καλϊντασ το ςφνολο του πλθρϊματοσ ςτον χϊρο οχθμάτων επί του κυρίου 

καταςτρϊματοσ (Deck 3). 

Όλα τα μζλθ πλθρϊματοσ ςυγκεντρϊκθκαν ςτον χϊρο οχθμάτων και αφοφ ζγινε ςχετικι καταμζτρθςθ αυτϊν και  

διαπιςτϊκθκε ότι δεν είχε παραμείνει κανείσ εντόσ του μθχανοςταςίου, ζγινε άμεςθ διακοπι τθσ παροχισ καυςίμου ςτθν 

Η/Μ με χριςθ των αντίςτοιχων ταχφκλειςτων επιςτομίων (“quick closing valves”) και κράτθςθ των ανεμιςτιρων          

εξαεριςμοφ από τα χειριςτιρια ανάγκθσ που ιταν εγκατεςτθμζνα πλθςίον τθσ ειςόδου του μθχανοςταςίου. ΢τθ ςυνζχεια 

αποφαςίςτθκε από κοινοφ από τον Πλοίαρχο και τον Α’ Μθχανικό του ΚΡΗΣΗ ΙΙ να γίνει κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ με 

χριςθ του μόνιμου ςυςτιματοσ κατάςβεςθσ CO2 από τον χϊρο ενεργοποίθςισ του, επί του καταςτρϊματοσ τθσ Γζφυρασ 

(Deck 7), όπωσ κι ζγινε. Μζχρι εκείνθ τθν ϊρα, είχε δοκεί εντολι ςε δφο Ναφτεσ του πλοίου να κάνουν ρίψθ φδατοσ με 

χριςθ δφο μανικϊν πυρόςβεςθσ ςτο κατάςτρωμα άνωκεν τθσ περιοχισ όπου υπιρχε θ ζνδειξθ για πυρκαγιά, για ψφξθ.  

΢ε ςφντομο χρονικό διάςτθμα κατζφκαςαν ςτθν περιοχι κλιμάκιο τθσ Πυροςβεςτικισ Τπθρεςίασ και κλιμάκιο τθσ  

τοπικισ Λιμενικισ Αρχισ, με εντολι των οποίων το πλοίο εκκενϊκθκε από το πλιρωμά του και τθ διαχείριςθ του        

περιςτατικοφ ανζλαβαν οι άνδρεσ τθσ Π.Τ.. 

Οι δυνάμεισ τθσ Π.Τ. ζκαναν ζλεγχο ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου όπου διαπιςτϊκθκε θ κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ με 

τθ χριςθ του μονίμου ςυςτιματοσ CO2. Η εςτία τθσ πυρκαγιάσ εντοπίηεται ςτον χϊρο του ςυςτιματοσ προκζρμανςθσ και 

τελικοφ κακαριςμοφ του καυςίμου Κ/Μ. Από τθν πυρκαγιά καταςτράφθκε ολοςχερϊσ το εν λόγω ςφςτθμα προκζρμανςθσ 

κακϊσ και όλοσ ο θλεκτρολογικόσ εξοπλιςμόσ (καλωδιϊςεισ, μεταςχθματιςτζσ, διακόπτεσ, πίνακεσ κλπ.) άνωκεν και πζριξ 

του ςυςτιματοσ αυτοφ, μεταξφ των νομζων 74-80 επί του αριςτεροφ τμιματοσ του καταςτρϊματοσ αρικ. 2.  

Από το περιςτατικό δεν προκλικθκε τραυματιςμόσ ι ρφπανςθ, ενϊ το πλοίο μζχρι και τον Μάιο του 2016 παρζμεινε 

ακινθτοποιθμζνο ςτθ κζςθ του ατυχιματοσ. Σθν 24/05/2016 απζπλευςε ρυμουλκοφμενο για το Ναυπθγείο Νεωρίου  

΢φρου, όπου ζγινε αποκατάςταςθ των ηθμιϊν και το πλοίο ενεργοποιικθκε για τθν εκτζλεςθ δρομολογιακϊν πλόων. 

 

Σο περιεχόμενο τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ, βαςίηεται ςε διακζςιμεσ 
πλθροφορίεσ, οι οποίεσ ζχουν ςυγκεντρωκεί κατά τθ διαδικαςία τθσ τεχνικισ διερεφνθςθσ.  
Η ολοκλιρωςθ τθσ διαδικαςίασ ενδζχεται να εντοπίςει νζα ςτοιχεία και να επιφζρει μεταβολζσ ι 
τροποποιιςεισ ςτα παρεχόμενα ςτοιχεία τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ. 
Οι ώρεσ που αναφζρονται ςτο κείμενο αφοροφν τοπικι ώρα. 

Διερεφνθςθ  
Η τεχνικι διερεφνθςθ και θ διεξαγόμενθ ανάλυςθ,  ανζδειξαν     
παράγοντεσ οι οποίοι μεταξφ άλλων οδιγθςαν ςτθν επζλευςθ του     
ναυτικοφ ατυχιματοσ ςτουσ οποίουσ ςυμπεριλαμβάνονται θ μθ 
τιρθςθ  προβλζψεων  ςχετικϊν  με  τθν  εγκατάςταςθ  του               
θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ, τθσ ςυντιρθςθσ και παρακολοφκθςθσ 
του χϊρου και του εξοπλιςμοφ μθχανοςταςίου και άλλοι όπωσ κα 
καταγραφοφν ςτθν τελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ. 
   

Η τελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  αναμζνεται να ολο-
κλθρωκεί ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα και ςχζδιο 
αυτισ κα αποςταλεί προσ τα                 ενδιαφερό-
μενα μζρθ με ςκοπό τθ διατφπωςθ απόψεων και 
ςχολίων  κατά  τα  οριηόμενα  ςτον  Κανονιςμό 
1286/2011/ΕΕ. 

Οκτώβριοσ 2016  ΢οβαρό ναυτικό ατφχθμα     

Προςωρινι Ζκκεςθ (Interim Report)  

 Διερεφνθςθ ςοβαροφ ναυτικοφ ατυχιματοσ                         
Πυρκαγιά ςτο μθχανοςτάςιο του Ε/Γ-Ο/Γ «ΚΡΗΣΗ ΙΙ» Ν. ΧΑΝ. 25 

§ 2 άρκρου 16 ν. 4033/2011  
Διεξαγωγι  

Σεχνικισ  

Διερεφνθςθσ 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264)  
Η διεξαγωγι τθσ τεχνικισ διε-

ρεφνθςθσ δεν επιδιϊκει τθν 

απόδοςθ ι τον επιμεριςμό 

ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Ζχει 

αποκλειςτικό ςκοπό, μζςω τθσ 

διαδικαςίασ τθσ ανάλυςθσ, 

ςτον προςδιοριςμό των ςυντε-

λεςτικϊν παραγόντων και 

αιτιϊν που οδιγθςαν ςε ζνα 

ναυτικό ατφχθμα, ςτθν εξαγω-

γι χριςιμων ςυμπεραςμάτων 

και διδαγμάτων και ςτθν υπο-

βολι ςυςτάςεων αςφαλείασ ι 

προτάςεων προσ τα εμπλεκό-

μενα με το ναυτικό ατφχθμα 

μζρθ, με απϊτερο ςτόχο τθν 

πρόλθψθ ι αποφυγι παρόμοι-

ων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο 

μζλλον. 

Σελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  

΢θμεία  ιδιαίτερου         
ενδιαφζροντοσ  

Η  προςωρινι ζκκεςθ 
ςυντάχκθκε ςφμφωνα  
με τθν § 2 του άρκρου 
16 του ν. 4033/2011, 

όπωσ ιςχφει. 

Η παροφςα προςωρινι 
ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί 
χωρίσ να λαμβάνεται 
υπόψθ οποιαδιποτε 

διαδικαςία διοικθτικι, 
πεικαρχικι, αςτικι ι 

ποινικι.  

Η παροφςα Προςωρινι 
Ζκκεςθ επιδιϊκει να 

παρουςιάςει μια    
περίλθψθ των         

γεγονότων τα οποία 
ςυνζβθςαν τθν 18-10-

2015 και οδιγθςαν ςτο 
ςοβαρό ναυτικό      

ατφχθμα. 

Η Προςωρινι ζκκεςθ 
δεν κακιςτά νομικι 

ςυμβουλι και δεν κα 
πρζπει να                 

εκλαμβάνεται ωσ    
τζτοια. 



 
Ε/Γ-Ο/Γ «ΚΡΗΣΗ ΙΙ» 

Εικόνεσ από τθν περιοχι τθσ πυρκαγιάσ εντόσ του μθχανοςταςίου 

          

Γρθγορίου Λαμπράκθ 150  
185 18  

Πειραιάσ  

Tel: 213 1371970  

213 1371969  
213 1371968 

     Fax: 213 1371269 

Email: hbmci@yna.gov.gr 

Τίτλος του άρθρου της πίσω σελίδας 

ΣΕΚΜΗΡΙΩΜΕΝΕ΢ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕ΢  

Διεξαγωγι  

Σεχνικισ  

Διερεφνθςθσ 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264) 

 

 

  
Η διεξαγωγι τθσ τεχνικισ  

διερεφνθςθσ δεν επιδιϊκει τθν 

απόδοςθ ι τον επιμεριςμό 

ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Ζχει 

αποκλειςτικό ςκοπό, μζςω τθσ 

διαδικαςίασ τθσ ανάλυςθσ, 

ςτον προςδιοριςμό των     

ςυντελεςτικϊν παραγόντων 

και αιτιϊν που οδιγθςαν ςε 

ζνα ναυτικό ατφχθμα, ςτθν      

εξαγωγι χριςιμων ςυμπερα-

ςμάτων και διδαγμάτων και 

ςτθν υποβολι ςυςτάςεων 

αςφαλείασ ι προτάςεων προσ 

τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό 

ατφχθμα μζρθ, με απϊτερο 

ςτόχο τθν πρόλθψθ ι αποφυγι 

π α ρ ό μ ο ι ω ν  ν α υ τ ι κ ϊ ν          

ατυχθμάτων ςτο μζλλον. 

΢ΣΟΙΧΕΙΑ  ΠΛΟΙΟΤ 

Όνομα πλοίου ΚΡΗΣΗ ΙΙ 

΢θμαία                     Ελλθνικι 

Αρ. Νθολογίου                     ΧΑΝΙΩΝ 25 

Σφποσ πλοίου           Ε/Γ-Ο/Γ 

ΙΜΟ                      7814058 

ΔΔ΢ SZQW 

Ολικό μικοσ (m)           191,77 m  

Πλάτοσ (m) 29,40 m 

Ζτοσ κακζλκυςθσ / μεταςκευισ 1979 / 1997 

Σόποσ Ναυπιγθςθσ  Koyo Dockyard Co  Ltd.—Mihara / Ιαπωνία 

Τλικό καταςκευισ Χάλυβασ 

Ολικι χωρθτικότθτα (GT) 27239 

Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων   
μθχανών / Ιπποδφναμθ 

Δφο (02) Μ.Ε.Κ. MITSUBISHI MAN 16V 52/55 — 2 x 11.768 kW  

Ελάχιςτθ Αςφαλισ ΢τελζχωςθ 25 

Πλόεσ  Κατθγορίασ Α τθσ Οδθγίασ 2009/45/ΕΚ 

Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ Ιταλικόσ Νθογνϊμονασ (R.I.NA.) 

Φορζασ Κυβερνθτικισ Πιςτοποίθςθσ Ιταλικόσ Νθογνϊμονασ (R.I.NA.) 

Πλθροφορίεσ   ναυτικοφ ατυχιματοσ 

Ημερομθνία / ώρα 18 Οκτωβρίου 2015 / 10:15 

Σφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ ΢οβαρό ναυτικό ατφχθμα 

Επικρατοφςεσ καιρικζσ ςυνκικεσ Άπνοια / Χωρίσ καλάςςιο κυματιςμό 

Σοποκεςία 
Λιμζνασ Περάματοσ Αττικισ 
φ: 37° 57,6918ϋ Β,  λ: 023° 33,5499ϋ Α 

Τλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο 

Ολικι καταςτροφι του ςυςτιματοσ προκζρμανςθσ και τελικοφ κακαριςμοφ  

καυςίμου Κ/Μ κακϊσ και όλου του θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ άνωκεν και 

πζριξ του ςυςτιματοσ αυτοφ, μεταξφ των νομζων 74-80 επί του αριςτεροφ 

τμιματοσ του καταςτρϊματοσ αρικ. 2, εντόσ  του μθχανοςταςίου 

Ρφπανςθ  Δεν υπιρξε αναφορά για ρφπανςθ 

Σραυματιςμόσ - απώλεια ηωισ Δεν υπιρξε αναφορά για τραυματιςμό 


